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I nodo delie infrastrutture, Tra progetti indispensabili e soliti ritardi

In ballo grandi opere per due miliardi

STAZIONE ALTA VELOCITA

E limporto deilavori per la stazione fiorentina
dell’Alta velocita progettata da Norman Foster
e peril tunnel ferroviario lungo 8,8 chilometni
(dicui 6,1interrati), che unira Castello

con Campo di Marte, Altri 400 milioni
rappresentancil costodellelineg2e 3

della tramvia di Firenze, che saranno costruite
inproject financing da un'associazione
diimprese guidata dallafrancese Ratp

Silvia Pleraccind

«Porterd la luce nel sotterranei di Fi-
renzer, annuncid nel novembre zooz Par-
chitetto inglese Norman Foster illustrando
per la prima volta in Palazzo Vecchio Pav-
veniristica stazione dei trend dell’ Altavelo-
cita, destinata aimprirere nellacitt tosca-
na il toceo della modernita e dell’accelera-
zione. Il progetto, vincitore di un concorso
internazionale bandito dalle Ferrovie, pre-
vedevaunagrande copertura invetro e ac-
cindo, altar1B metri, destinataariparare i tre-

WO FIMAMEIART

La partita & decisiva e il rischio

di perdere competitivita e alto: la lista
degli interventi contenuta nell Intesa
firmata dalla regione con il governo vale
9,7 miliardi, di cui 3,5 ancora da reperire

ni in viaggio sotto terra, auna profondita di
oltre venti metrl, mavisibili dalPalto.

1110 marzo 2010 - a sette anni e guatiro
mesidallingresso di Foster in Palazzo Vec-
chio - le Ferrovie hanno consegnato i lavo-
riperlacostruzione della"sua” stazione al-
le aziende vincitrici (nel zoo7) dell’appal-
to. I progetto che Coopsette e Coestra si
apprestano a realizzare € lo stesso presen-
tato nel 2002 dal baronetto inglese. Anche
Parea d'intervento, gli ex-Macelli, & rima-
sta la solita prevista all'epoca. A cambiare
& stato soprattutto il calendario dei lavori,
che partono esattamente quando avrebbe-
ro dovuto concludersi (con la prospettiva
di finire nel 2016).

La stazione dell’Alta velocita & Femble-
ma dei ritardi infrastrutturali di Firenze e
della Toscana, e delle difficolta a superare
gli ostacoli - buroeratici, economici, politi-
ci - che sempre accompagnano la realizza-
zione di un'opera pubblica. Difficolta che

IMPORTO DEI BANDI

%

i Nel2009 limporto dei bandi

. peropere pubbliche a Firenze & crollato

¢ del 65% rispettoallanno precedente:

¢ ingarasono andati lavori

: perappena 17 milioni di euro,

¢ it livello pid basso degli ultiny dieci anni,

© Nei primitre mesidel 2010

¢ flirend della discesa non siéarrestato,

i anzi hafatto segnare un preoccupante-68,5%

neppure la crisi degli ultimi due anni, conil
suo carico di attenzione alle infrastrutture
come fattore competitivo perlosviluppo, &
riuscitaaspazzare via, «Indiversipaesieu-
ropei - afferma Paolo Capelli, amministra-
tore delegato dell'azienda di costruzioni
fiorentina Coestra - le grandi opere sono
state usate come strumento anticiclico per
far fronte allacrisi. In Italia, e soprattutioin
Toscana, questo non € ancora successo, ma
speriamo che accada presto, perché qui le
infrastrutture da fare sono tantes.

Gliinvestimenti gia programmatiperle
"grandi opere”, solo nell’area fiorentina,
superano | due miliardi. Oltre alla stazio-
neeal tunnel dell’ Alta velocita (valore piu
diyoomilioni), e alla terza corsia autostra-
dale in via di realizzarione tra Firenze
nord e Firenze sud (22 chilometri, costo
500 milioni), in testa alla lista d’atresa ci
sono lelinee 2 e 3 della tramvia (costo pre-
visto 400 milioni), promosse in project fi-
nancing dal Comune, e la"bretellina” auto-
stradale Prato-Signa (9,4 chilometri, co-
stosalito acirca 400 milioni}, promossa in
project financing dalla Regione.

Neppure aver affidato la realizzazione
delle opere ai privati (Ratp nel primo caso,
gruppo Autostrade nel secondo), tanto piis
con uno strumento come il project finan-
cing pensato per accelerare e rendere certi
itempi, ha permesso di superare i "soliti”
ostacoli e di sfuggire alla "maledizione”
dell'impasse. Nel caso della tramvia resta
da definire il percorso della linea 2, dopo
cheilsindaco Matteo Renzi ha cancellatoil
passaggio da piazza del Duomo. La Prato-
Signa invece, oggetto di una convenzione
tra concessionari e Regione del luglio
2006, non ha ancora concluso la fase di au-
torizzazione.

A queste grandi opere si aggiungono poi
guelle di minor valore economico, mastra-
tegiche per la competitivita del territorio,
come lanuovapistadell’aeroporto, che do-
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podieci anmd didiscussione & appena passa-
ta alla fase di studio; la terza corsia sull’An
tra Firenze e Pistola, ancora allo stadio di
progetto di fattibility; e il raccordo stradale
Yarlungo-Careggl, destinato a essere inse-
rito nel piano strutturale fiorentino in via
di elaborazione. Proprio il plano struttura-
le & un'altra delle ferite aperte di Firenze,
che da dieci anni lavora a un nuovo stru-
mentourbanistico e che ora, a causa deiri-
tardi nell'adozione, rischia un vero e pro-
prioblocco edilizio.

«Laprospettivaé cheil prossimo luglio
Firenze resti con intere zone della cittd
senza previsione urbanistica - sottolinea

Riccardo Spagnoli, presidente fiorentino
dell’ Ance, Passociazione dei costruttori-
comn la conseguenza che tutti gli interven-
ti che richiedono una concessione edili-
zia non potranne essere realizzati in al-
cun modo.

I costruttori sono preoccupati, anche
perché la crisi sta picchiando duro. Nel
zoog Vimporto dei bandi per opere pubbli-
che a Firenze & crollato del 65% rispetio

all’anno precedente: in gara sono andati la-
voriper appena vy miliond, il livello pitbas-
s0 toccato negh ultimi dieci anni. Nel primi
tre mesidiquestanno ladiscesanonsié fer-
matae, anzi, hasegnato-68,5 per cento. «Bi-
sogna andare oltre le promesse, cambiare
passo e accelerare Papertura dei cantieris,
ammonisce Confindustria Toscana,

I cantieri hanno bisogno di impulso an-
che perle altre due grandi opere che la To-
scana aspetta da anni: Vautostrada Tirreni-
ca Livorno-Civitavecchia (& partita la co-
struzione del primo lotto, ma manca anco-
rail progetto definitivo del restante percor-
s0) e la superstrada "Due Mari" Grosseto-
Fano, per la quale restano da sciogliere no-
diprogettuali e finanziari.

Chelasfidasiaurgente, eil rischio diper-
dere competitivita alto, lo dice lalista delle
opere contenutanell Tntesa sulle infrastrut-
ture firmatada Governoe Regione agenna-
io,che comprende interventi- tra quelligia
partiti e quelli da avviare - per 9,7 miliardi
dieuro, di cuiz,sancora dareperire.
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